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"m— SEASCAPE 18

FAHRBERICHT

Klein, aber oho

Neuland. Die Seascape 18 sieht aus wie ein
moderner VO70-Racer, doch ihre Zielgruppe

sind Breitensportler

I\/l anche Boote versteht man
besser, wenn man die Ge-
schichte dahinter kennt. Riick-
blende: Vor etwas mehr als drei
Jahren philosophierten die slo-
wenischen Minitransatsegler
Kristian HajnSek und Andraz
Mihelin mit Peter Kretschmann,
Chef von Intersport Kretsch-
mann in Velden, tiber einen
kleinen, leistbaren und gut se-
gelnden Daysailer. Ideengeber
waren die aktuellen Minitran-
satracer der beiden Slowenen -
Kostenpunkt je 120.000 Euro.

Kretschmann, der die Re-
gattaaktivitdten der beiden als
Sponsor unterstiitzte, schwebte
ein Boot dieser Art vor, aller-
dings mit Einschrankungen.
Das Boot sollte alltagstauglich,
leicht trailerbar und um
100.000 Euro billiger sein.

Ein Jahr nach diesem infor-
mellen Gesprach meldeten sich
die Slowenen mit dem fix und
fertigen Seascape-Projekt beim
Veldener Unternehmer. Das
Duo, das rund 40.000 Seemei-
len mit Minitransat-Booten ab-
solviert und als beste Platzie-
rung einen zweiten (Hajnsek)
und siebenten (Andraz) Platz
zu Buche stehen hat, beauftrag-
te mit Samuel Manuard einen
der gefragtesten Szene-Desi-
gner mit der Konstruktion der
Seascape 18. Das Design erin-
nert frappant an die aktuellen
VO70-Racer: Breites Heck, fla-
ches Unterwasser, Chines (seit-
liche Abrisskanten), zwei Ruder,
Kajiite (zwei Kojen), steiler
Bugsteven, Karbonrigg und
Karbon-Bugspriet. Manuard
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hat jede Menge Know-how aus
dem Regattasport in dieses
Boot einfliefSen lassen, aber
dem einfachen Handling ober-
ste Prioritat eingerdumt. Das
Boot sollte auch unerfahrenen
Seglern genussvolle Raum-
schot-Surfs erméglichen und
das alles zu einem verniinftigen
Preis. 21.000 Euro sind fir ein
Boot mit High-tech-Segeln und
Karbonrigg tatséchlich eine
Okkasion, die auch als solche
empfunden wird. Seit der Erst-
prasentation im September
2008 wurden 24 Boote verkauft
und damit der Grundstein zu
einer funktionierenden Ein-
heitsklasse gelegt.
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LANGER VORLAUF. Vor dem
Bau des ersten Serienbootes
wurde der Prototyp beinahe
zwei Jahre lang optimiert und
weiterentwickelt. Die beiden
Minitransat-Segler machten
sich die guten Kontakte in der
Szene zu Nutze und baten eine
Reihe nambhafter Segler um ih-
ren Input. Mafigeblichen Anteil
an der Umsetzung hat Tomislav
Basi¢. Der Kroate, der als einer
der besten Match Racer der
Welt gilt und in der RC44-Klas-
se Russel Coutts regelmaflig
Kopfzerbrechen bereitet, ver-
brachte viel Zeit mit Riggent-
wicklung und Reduktion sémt-
licher Trimm-Einrichtungen
auf ein absolutes Minimum.
Eine Entwicklungsarbeit, die
genau das Gegenteil von dem
bezweckt, wie er es gewohnt ist.
Normalerweise werden mit aus-
gekliigelten Features Feinein-

stellungen ermdglicht, die das
Boot um das gewisse Etwas
schneller machen, bei der Sea-
scape versuchte er mit einfachs-
ten Mitteln vorhandenes Poten-
zial auszureizen.

Die spektakuldrste Mafinah-
me ist der vollige der Verzicht
auf Salinge. Der dank spezieller
Laminatanordnung gegeniiber
seitlicher Belastung maximal
steife Karbonmast wird ledig-
lich iiber Wantenspannung und
Linge des Vorstags getrimmt.
Will heiflen: Je mehr Wind,
desto stirker die Spannung
und desto grofler der Mastfall.
Gebogen wird der Mast haupt-
sichlich durch den Niederholer,
das oben kriftig ausgestellte
Grof3segel (Fachjargon ,Square-
head) kommt ohne Traveller
aus. Die Musik wird mit der
Grofischot gemacht und das
Segel 6ffnet in Boen im Topp-
bereich und lasst tibermafiigen
Druck entweichen.

Das Vorsegel wird iiber zwei

weit innen am Kajiitdach lie-
gende, fixe Holepunkte gefah-
ren. Der Twist wird durch den
Ansatzpunkt der Genuaschot
kontrolliert; dafiir stehen am
Schothorn drei Osen zur Verfii-
gung. Genauso unkompliziert
und funktionell ist das Genna-
kersystem, das dhnlich wie bei
Kats in einem Sack an Deck
montiert wird.

Eine Gratwanderung zwi-
schen Komfort und Effizienz
war auch die Wahl des Kieles.
Fin Fix- oder Hubkiel mit Bom-
be wire aus segeltechnischer
Sicht effektiver gewesen, letzt-
endlich entschied man sich fiir
einen Schwenkkiel, weil er das
Slippen respektive Trailern
erleichtert und Trockenfallen
ermoglicht. Abschlieflend noch
die erfreuliche Nachricht fiir
alle Neusiedler-See-Segler: Ab
Herbst wird es eine Flachwas-
serversion mit einem 1,10 m
langen, etwas breiteren
Schwenkkiel geben.



PROBELAUF. Beim Setzen der
serienméfigen Victory-One-La-
minatsegel gefiel die hohe Form-
stabilitdt, die man dem kleinen
Boot nicht zugetraut hitte,
DraufSen vor dem Hafen der
Hotelanlage Bernadin in
Portoroz wehte eine Brise mit
gut 10 Knoten. Geniigend Wind,
um sich mit der Seascape ver-
traut zu machen. Sitzposition
auf den seitlichen Siills, Grof3-
und Fockschotfithrung, alles
wirkt gut abgestimmt und rich-
tig positioniert. Holzerne Leis-
ten am Cockpitboden geben

den Fiiflen Halt, gegen Aufpreis
gibt es auf Wunsch von Peter
Kretschmann Ausreitgurte — gut
fiir dltere Herren, wie er meint.
Gewohnungsbediirftig ist das
Steuergefiihl der Doppelruder-
anlage, die kein scharfes Skalpell
sondern eher ein Tafelmesser ist.
Wenig prizise, ein bisserl be-
hibig, aber wegen des breiten
Hecks unbedingt notwendig,
damit es auf der Raumen bei

Geschwindigkeiten um die 15
Knoten (!) bei Lage nicht zum
Strémungsabriss kommt.

Bevor wir in den Genuss des
Bergabfahrens kamen, ging es
bergauf. Und das ist mit einem
Boot dieser Grofle naturgemsf3
eine beschauliche Angelegen-
heit. So betrug die Geschwin-
digkeit an der Kreuz rund 5,1
Knoten. Ein Wert, den gut se-
gelnde Boote dieser Grofie er-
reichen. Wichtig dabei ist, dass
Crew und Steuermann nicht zu
weit hinten sitzen, damit das
Heck nicht zu saugen beginnt.
Lésst man das Boot laufen,
macht auch die Kreuz Spaf,
zumal sich die Seascape leicht-
fiilig durch die leicht aufge-
wiihlte See dirigieren l4sst.

Die wahre Freude beginnt
raumschots: Zuerst den Bug-
spriet ausfahren, dann den Gen-
naker setzen und schon geht die
Post ab. Schon ab zwélf Knoten
Wind 16st man die Eintrittskarte
in die Welt des Schnellsegelns.

Die Seascape diiste mit acht bis
neun Knoten tibers Wasser,
wirkte unangestrengt, souveran
und setzte zunehmenden Druck
augenblicklich in Geschwindig-
keit um. Bei gut 15 Knoten
Wind sollen schon an die 14
Knoten moglich sein. Der Best-
wert des Werk-Teams liegt an-
geblich bei 20 Knoten, erzielt bei
ordentlicher Bora vor Zadar.

RESUMEE. Es tut gut, dass nach
der langen Zeit des Wartens
wieder eine Werft ein Schiff auf
den Markt bringt, das Emotio-
nen schiirt. Noch feiner ist die
Tatsache, dass in der Seascape
18 derart Entwicklungsarbeit
und Know-how von Spitzenseg-
lern steckt, dass es wenig zu be-
méingeln sondern vorzugsweise
Lob gibt. Das beginnt bei den
Segeleigenschaften, der hoch-
wertigen Serienausstattung, der
Funktionalitit und endet beim
attraktiven Preis.

Roland Duller

Bestsellerpotenzial.

Die Seascape hat, wovon viele triu-
men: einfaches, effektives Layout,
Karbonmast ohne Salinge (oben), zwei
Kojen, auBergewohnliche Raumschot-
performance, Alltagstauglichkeit und
einen attraktiven Preis

i AD '

Rumpflange: 550 m
Breite; 2,40 m
Verdréngung: 450 kg
Tiefgang: 0,15-1,50 m
Kurzvers. (Herbst): 0,15-1,10 m
Ballast: 125 kg
Mast (Karbon): 74m
Bugspriet (Karbon): 14m
GroBsegel: 14,5 m?
Fock: 8,5 m?
Gennaker: 32 m?

PREIS (inkl. Segel,
inkl. MwSt.): £ 21.000,~

Vertrieh: Intersport & Yachting Kretsch- i
mann, 9220 Velden, Seecorso 5, Tel.: i
04274/29 53, E-Mail: office@yachting- ‘
velden.at, www.yachting-velden.at, I
Www.seascapel8.com
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